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OZET

Uzay hukukunun ilkeleri ve yénetmelikleri Birlesmis Milletler Genel Kurulunun ilkeleriyle
olusturulmus, ek olarak 1967 Uzay S6zlesmesi, 1968 Kurtarma Sézlesmesi, 1972 Sorumluluk
Konvansiyonu, 1975 Tescil Konvansiyonu ve 1979 Ay S6zlesmesi gibi uluslararasi antlasmalarla
birlikte bu yénetmeliklerin sekillenmesi saglanmistir. Fakat gelisen teknoloji faaliyetleri,
insanhgi yeni bir boyuta tasimakta; dolayisiyla hukuk alaninda belirli tartismalara,
diizenlemelere yol agmaktadir. Burada teknolojik etkiler, uzay ¢opleri ve uzay turizmi gibi
konular tizerinde fikir birligi olmamakla birlikte, ¢6ziimler ve siireg lizerinde bir ¢cok eksiklikler
yer almaktadir. Bu eksikliklerin giderilmesi adina yeni protokoller ve uluslararasi antlasmalarin
glindeme alinmasi gerekmektedir. Bu bildiride 6zellikle teknolojik etkiler ve uzay ¢épleri gibi
6nemli konular (zerinde durulmustur.

GIRIS

Uluslararasi sivil havaciligin yap taslarini diizenleyen ve Uluslararasi Hava Hukukunun
kurallarini belirleyen Sikago Konvansiyonunda belirtildigi izere; devletler, tlkeleri Gzerindeki
hava sahasi (izerinde tam ve minhasir hakimiyete sahiptirler. Bu duruma devletlerin hava
sahasi Uzerindeki egemenligi ilkesi denir. Bu ilke hava hukukunun ilk uluslararasi konferansi
olarak nitelendirilen Paris Konferansi ile gindeme gelmistir. Fakat devletlerin hava sahasi
Uzerindeki sinirsiz hakimiyet ilkesi uzay hukuku kurallari kapsaminda degismistir. Uzay
hukukunda egemenlik prensibi gegersizdir. Bu durumun nedeni uzayin, yeryiiziiniin aksine, tim
insanhgin ortak mali olarak kabul edilmesidir. Bu tiir kargasa yaratan durumlar uzaya yonelik
Ozel kurallarin uygulanmasini gerektirmektedir. Tim bu 6zel kurallarin ise igeriginde politika,
strateji, bilim ve ekonomi gibi birbirinden farkli alanlarla baglantisi olduguna da dikkat gekmek
gerekir.

Bu bildiride uzay hukukuna iliskin bazi temel bilgiler, tanimlar, ilkeler verilmekte, uzay
hukukunun tarihine, bazi s6zlesmelere deginilmekte ve teknolojinin gelisiminin uzay hukuku
Gzerindeki etkisi islenmektedir.



HUKUK KAVRAMI VE UZAY HUKUKU TARIHGESI

Sosyal hayatin diizenleyici kavramlarindan biri olan hukuk, bir toplum icindeki bireylerin
birbirleri ve toplum ile olan iliskilerini diizenleyen, uyulmasi zorunlu olan ve maddi yaptirima
sahip olan kurallar buttintdir. Hukuku kamu ve 6zel olmak Uzere ikiye ayirabiliriz. Burada
kamu hukuku kurallari; bir kisi ile devlet veya bir devlet ile diger bir devlet arasindaki iliskileri
diizenleyen hukuk kurallaridir. Ozel hukuk ise; bir kisi ile bir diger kisi arasindaki iliskiyi
diizenleyen hukukdur.

Il. Diinya Savas! esnasinda Rusya ve ABD gibi Ulkelerde uzay teknolojisinde 6nemli gelismeler
yasanmistir. Roket teknolojisi Il Diinya Savasl kapsaminda gelistirilmistir. 1957-1958 yillarinda
uluslararasi Jeofizik yili programi kapsaminda, dénemin iki uzay gticti olan ABD ve Sovyetler
Birligi dlinya yoriingesine bir uydu yerlestirmek amaciyla bir yaris yapmislardir. Ruslar bu yarisi
kazanmis ve 1957’de Sputnik | uydusunu diinya yoriingesine yerlestirmistir. Amerikalilar da bir
diger taraftan Ay’a ayak basma yarisini kazanmistir. Neil Armstrong 1969’da baska bir
gbkcismine yani, Ay’a ayak basan ilk insan olmustur. Bu arada 1961 yilinin Nisan ayinda Yuri
Gagarin ilk insanl uzay ucusunu gercgeklestirmistir. Tum bu gerceklesen olaylar uzay hukukunun
olusmasindaki dnemli tarihsel siireclerdir. Burada hava hukuku icin Wright kardeslerin
gerceklestirdigi ucus ne anlama geliyor ise; uzay hukuku i¢in de Sputnik | uydusunun firlatilmasi
ayni anlama gelmektedir.

1958 tarihinde Birlesmis Milletler; uzayda yanlizca bariscil amaclarla insanhgin ortak yararini
gbzeten anlasmalarin ihtiyacini benimsemistir. Bu alanda isbirligi olmasi gerektigini
vurgulamistir. Ayni zamanda Birlesmis Milletler Genel Kurulu tarafindan uzay aktivitelerinde
meydana gelen yasal problemlerle ugrasmak icin Ad Hoc Komitesi olusturulmustur. 1959
yilinda Uzayin Bariscil Amaglarla Kullanimi Komitesi kurulmustur ve ardindan 1961 yilinda
Birlesmis Milletler uzayin kesfini ve kullanimini tanidigini belirten bir karar kabul etmistir. Bu
baglamda iki temel ilke goze carpmaktadir ve bunlar; uluslararasi hukukun uzaya ve
gokcisimlerine uygulanmasi ile uzay ve gokcisimlerinin uluslar arasi hukukla uyumlu olacak
sekilde ve ulusal kurallara konu olmadan tiim devletler tarafindan kullaniminin ve kesfinin
serbest olmasidir. Bu ilkeler, 1963 yilinda Devletlerin Uzayin Kesfi ve Kullanilmasinda
Faaliyetlerini Yoneten Hukuk ilkeleri Bildirisi ve 1967 Uzay Antlagmasi’nin temel yapi taslarini
olusturmaktadir. Bu Birlesmis Milletler Antlasmasi, 1967 yilinda yuriirlige girmis ve daha sonra
olusturulan ilkeler ve uzay hukuku sézlesmeleri icin 6nemli bir yere sahip olmustur.

UZAY HUKUKU SOZLESMELERI

Uzay hukukunun en énemli 6zelliklerinden biri, bly(k 6l¢lide uluslararasi antlasmalar,
konvansiyonlar, uzlagsmalar gibi uluslararasi s6zlesmelerin ortaya ¢ikarildigi diizenlemelerden
beslenen hukuka dayanmasidir. Teknolojik gelismeler ve arastirmalar, uzay araglarinin
yerlestirilmesi ve tim bunlarin maliyetleri, devletler ya da hiikimetlerce desteklenen
organizasyonlar tarafindan yapilmasi gerekmektedir ve devletelerin, hiikiimetlerin; bu
organizasyonlari desteklemesi gerekmektedir. Bu durum uluslararasi seviyede anlasmalari,
yaptirimlari ve bunlara bagl olaran yasal diizenlemeleri ortaya ¢ikarmaktadir. Hava hukukunda
sadece uluslararasi diizenlemeler degil, beraberinde ulusal hukuklar ve diizenlemeler de
gecerli olmaktadir. Uzay hukukunda bu duruma nazaran ulusal hukuklar ve diizenlemeler,
gelisen ve artan uzay faaliyetleriyle birlikte yeni yeni sekillenmeye baslamistir. Uzay hukuku icin
faaliyetlerin denetlenebilmesi, gelismelerin diizenli bir bicimde kat edilmesi amaciligi ile 1959
ylinda Uzayin Bariscil Amaclarla Kullanimi Komitesi (Committee fort he Peacuful Uses of Outer



Space-UNCOPUQS) kurulmustur. Komitenin mizakere ve dnerileri uzay hukukunun
yapitaslarinin olusturulmasinda biyik 6nem arz eder. Komitede 6nemli bir s6zlesmeye yer
verilmistir ki bu s6zlesme Ay ve diger gok cisimleri dahil, uzayin kesfi ve Kullanilmasinda
devletlerin faaliyetlerini ydneten ilkeleri iceren sdzlesmedir.

Bu s6zlesmenin temel ilke ve amaglari;

1) Ay ve diger gokcisimleri dahil uzayin kesfi ve kullanimi bitiin Glkelerin faydalanmasi igin
yapiimahdir.

2) Uzayin kesfi ve kullanimi esitlik temelinde biitlin devletlere serbest olmalidir.

3) Uzay, egemenlik iddialari ile ya da kullanmak ya da diger anlamlarda sahiplenmeye konu
edilemez.

4) Uluslararasi hukukla uyumlu olarak gergeklestirilen uzayin kesfi ve kullanimi faaliyetleri,
uluslararasi baris ve glivenligin muhafazasini amacglamalidir.

5) Nukleer silah ya da diger gesit kitle imha silahlarinin Dinyanin yoriingesine yerlestirilmesine
izin verilmez.

6) Ay ve diger gokcisimleri S6zlesmeye taraf biitlin devletler tarafindan baris¢il amaclar igin
kullanilabilir.

7) Uluslararasi isbirligi ve anlayis desteklenecektir.
8) Astronotlara mimkin olan her yardim verilmelidir.
9) Taraf devletler uzaydaki ulusal faaliyetleri icin uluslararasi sorumlulugu kabul etmektedir.

10) Uzay objelerinin tescil edildigi taraf devletler bu objeler ve onun tescilde kayitli personeli
Uzerinde yetkiye sahiptir ve onlari kontrol edebilir.

11) Uzaydaki tehlikeli faaliyetlerde danismanlik yer almahdir. Birlesmis Milletler Genel
Sekreteri uzay faaliyetleri hakkinda bilgilendirilmeli, bilgi onun tarafindan yayimlanmaldir.

12) Batin devletler tesislerini karsiliklilik temelinde diger taraf devletlerin temsilcilerine agik
tutmahdir.

‘Astronotlarin Kurtarilmasi, Astronotlarin Donlisli ve Atmosferdtesi Uzaya Firlatilan Araglarin
Geri Verilmesi Hakkinda Sézlesme (1968 Kurtarma ve Geri Verme Sézlesmesi)’ ve ‘Uzay Araglari
Tarafindan Verilen Zararlardan Dolayi Uluslar Arasi Sorumluluk Hakkinda Konvansiyon (1972
Sorumluluk Konvansiyonu)’ da Uzay hukuku alaninda énemli diger sdzlesmelerden biridir.
Benzer bir sekilde Tescil Konvansiyonu da Kurtarma Soézlesmesi ve Sorumluluk Konvansiyonu
gibi kokeni 1967 yilindaki Uzay S6zlesmesine dayanmaktadir. Tescil Konvansiyonundaki iki
temel noktaya deginmek gerekir. Bunlardan ilki; Tescil sistemi olmadan zarara neden olan uzay
aracinin belirlenmesi mimkiin olamayacaktir. Bir digeri ise; Tescilin dlizenli, tamamlayici ve
bilgilendirici sistemi gizlice yoriingeye koyulan kitle imha silahlari stiphesini ve olabilirligini
azaltacag yoniindedir. Bunlarin disinda Ay ve Diger Gokcisimleri Uzerinde Devletlerin
Faaliyetlerini Diizenleyen Sézlesme (1979 Ay S6zlesmesi) hava hukugu icin 6nemli bir antlasma
olmaktadir. 1979 yilinda Avustralya haric, gercekte uzay glicii olmayan 9 devlet tarafindan
onaylanmis ve 5 diger devlet tarafindan imzalanmistir. imzalayan ilkeler arasinda iilkemiz de
yer almaktadir. Bu antlasmanin en dnemli 6zelligi Birlesmis Milletlerin uzay hukuku ile ilgili
kabul etmis oldugu son antlasma olmasidir.



TEKNOLOJIK GELISMELER

Uzay teknolojisinin gelismesi, yeni tasimacilik sistemlerinin ortaya ¢cikmasi ve yeni faaliyetlerin
olusmasi; uzay hukukunu dogrudan sorumlu kilmaktadir. Fakat glinimizdeki uzay
faaliyetlerinin hukuk rejimi her gecen giin gelismeler sonucu 6nemli degismelere maruz kaldigi
icin yetersiz olabilmektedir. Bu tiirli yetersizlikleri 6nleyebilmek icin Uzay hukuku alaninda
devamli olacak sekilde kongrelerin, yeni antlasmalarin ve diizenlemelerin; uzayin bariscil bir
sekilde kullanilmasini da destekleyerek giindeme getirilmesi gerekmektedir.

Teknolojik gelismelerin Uzay hukuku igin 6nemli bir degisim basamagi Uzay Trafigi konusu
olmaktadir. Bu konu teknik yetersizliklerin de bir sonucu olarak gliniimizde daha da
yogunlasarak; buylk bir problem olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Bu kavramdan kasit aslinda
yorungelerin ve radyo frekanslarinin karismasi durumudur. Uzay trafiginin diizenlenmesi,
yoringelerin yogun kullaniminin halihazirda firlatilmis olan uydularin diizgiin bir sekilde
¢alismasina etkisi ile radyo frekanslarinin karismasi ya da kullaniminin engellenmesinin éniine
gecilmesi bakimindan bilyik 6nem arz etmektedir.

1973 yilinda Uluslararasi Telekomiinikasyon Sozlesmesi ve ek protokoliinde belirtildigi tizere,
ITU (Uluslararasi Telekomiinikasyon Birligi) yoriinge ve frekans dagilimi icin; paylastirici bir
birlik olmustur.

Teknolojik gelisimlerin 6nemli bir etkisi de, Uzayin turizm amacl kullanilabilmesine olanak
saglamasidir. Burada iki kavram ortaya cikmaktadir. Bunlardan biri; Uzay turizmi, digeri de Uzay
turisti olmaktadir. Uzay turizmi; musterilere uzay seyahatinin saglandigi uzun soluklu, ticari
aktiviteler olarak tanimlanabilirken, Uzay turisti ise uzaya veya gok cisimlerine yolculuk eden
kisi olarak tanimlanabilir. Denis Tito’'nun baslattig bu macera gliniimiize kadar uzay
istasyonlari ve uzaya seyahat adi altinda gerceklesme firsatini bulmustur. Bu adimlarin da
otesinde, artik yeni gelismelerin; uzayda hotellerin kurulmasi ve Ay’a seyahat lzerinde yeni
planlarin olusmasini 6ngérmektedir.
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Bilindigi izere gelistirilen bir¢cok sistemin gelecekte tasimacilik kurallari ve sistemlerini
bltlndyle alt Ust etmesi olasidir. Bu durum goze alindiginda; olayin hukuki kismi disinda
onemli bir diger nokta ise teknolojinin sagladigi avantajlari iyi gozlemleyebilip bu durumdan
yararlanabilirligi artirabilmektir. Bu asamada yardim alinacak en dogru kaynagi gliniimiiz hava
tasimaciligi anketleri ve roportajlari olarak belirlemek gerekir. Bu bilgiler esliginde; yapilan bir
karar destek modeline deginmekte fayda vardir.

Bu kisimda Virgin Galacitc sirketinin gelistirmis oldugu SpaceShip2 prototipi ile glinimuzdeki
sivil havacilik hizmetlerini belirli kriterler altinda incelemek ve karsilastirmak esas alinmistir.
Tim bu karsilagtirmalar yapilirken; AHP karar mekanizmasi yontemi kullaniimigtir. AHP sistemi;
karar seceneklerinin bircok 6lciite gore diizenlenmesine ve secim yapilmasina yarayan bir
yontemdir. Baska bir deyisle Analitik Hiyerarsi Streci; her bir secenegi, karar vericinin
Olgltlerini yakalama seviyesine gore siralamak icin sayisal degerler olusturma asamasidir. Bu
sistem ilk olarak 1968 yilinda MYERS ve ALPERT tarafindan ortaya atilmis ve 1977 senesinde ise
SAATY tarafindan bir model olarak gelistirilerek karar verme problemlerinin ¢éziimiinde
kullanilan bir ydntem olarak ortaya ¢ikmistir.

Tablo 1 ’'de verildigi (izere standart tercih tablosu; 6nem degeri ve degerlerin tanimi olarak
belirtilmistir.

Tablo 1 : Standart tercih tablosu.

ONEM DEGERI (DP-DP) DEGER TANIMI
1(3-3, 5-5, 9-9) Her iki faktor esit olacak sekilde 6nemli
3(3-5,7-9, 7-5) Biraz daha onemli
5 (5-9) Oldukga 6nemli
7 (3-7) Cok 6nemli
9(3-9) Son derece 6nemli
2,4,6,8 Ara uzlasma degerleri

Bu tablodan yararlanarak; maksimum hiz (zaman), konfor, bagaj, glivenlik, iklim veya cevre
etkisi ve bilet licreti kriterleri karsilastirilarak bir matris olusturulacaktir. Burada karar modeli
olustururken 3 seviye gdz 6niine alinmaktadir. Bunlardan biri amag, digeri yukarida belirtilern
kriterler ve sonuncusu ise kullanilacak olan tasimacilik sisteminin karsilastirmasidir.

Kriterler 5nem degerine gore kiyaslanarak olcltli ikili karsilastirmalar tablosu olusturulmustur
ve Tablo 2 ‘de gosterilmistir. Bu tabloda ikili olarak kriterler kiyaslanmistir ayni zamanda
standart tercih tablosundan yararlanarak aij matris elemaninda i’'nin j'ye gore onceligi
degerlendirilerek sayisal veriler gecirilmistir. Benzer bir sekilde j'nin i’'ye gore 6nceligi tam ters
olacak sekilde 1 ‘e bolinerek yazilmistir. Fakat bu kissimda Tablo 3 ’{ olusturma siirecinde bir
takim bilgiler vasitasiyla; maksimum hiz (zaman), konfor, bagaj, glivenlik, iklim veya cevre etkisi



ve bilet Ucreti kriterleri karsilastiriimis, Tablo 1 ‘deki kistaslarla beraber Tablo 3 ’lin
olusturulmasi saglanmistir. Bu bir takim bilgiler ise Seyahat arama sitesi Momondo ‘nun
anketleri ve IATA 'nin global yolcu anketlerinden saglanan edinimlerle ortaya ¢ikmistir. Sonug
olarak ise ortaya Tablo 2 degerleri ¢itkmistir.

Tablo 2 : Deger puani-Kkriter tablosu.

DEGER PUANI (DP) KRITER

5 Maksimum hiz (zaman)
5 Konfor

3 Bagaj

9 Giivenlik

3 Iklim veya cevre etkisi
7 Bilet {icreti

Bu iki tablodan yararlanarak olusturulan 6lcttl ikili karsilastirrmalar tablosu ise Tablo 3 ‘de
verilmistir:



Tablo 3 : Olgiitli ikili karsilastirrmalar tablosu.

iKLiM BILET ONCELIK
L ) , VE UCRETI | VEKTORU
OLCUTLER | ZAMAN | KONFOR | BAGAJ | GUVENLIK | cpyRg
ETKSI
ZAMAN
1 1 3 0.2 3 0.333 8.533
KONFOR
1 1 3 0.2 3 0.333 8.533
BAGAJ
0.333 0.333 1 0.111 1 0.142 2.919
GUVENLIK
5 5 9 1 9 3 32
iKLIM
VEYA
CEVRE 0.333 0.333 1 0.111 1 0.142 2.919
ETKSI
BILET
UCRETI
3 3 7 0.333 7 1 21.333
TOPLAM | 10.666 | 10.666 24 1.955 24 4.95 76.237

Sonrasinda normalize edilmis matrisi bulmak icin satirlarin aritmetik ortalamasi alinarak kriter
sayisina bolinmelidir. Bu islemler yapildiktan sonra Tablo 4 ortaya cikacaktir. Burada
yukaridaki yontemle dncelik vektoriiniin hesaplanmasi olayi gerceklestirilir.



Tablo 4: Normalize edilmis tablo.

IKLIM VE | BILET | ONCELIK
Lo ) | GEVRE | UCRETi | VEKTORU
OLCUTLER | ZAMAN | KONFOR | BAGAJ | GUVENLIK | Erksi
ZAMAN | 0.093756 | 0.093756 | 0.125 | 0.102302 | 0.125 |0.067273 | 0.016864
KONFOR | 0.093756 | 0.093756 | 0.125 | 0.102302 | 0.125 |0.067273 | 0.016864
BAGAJ | 0.031221 | 0.031221 | 0.041667 | 0.056777 | 0.041667 | 0.028687 | 0.006423
GUVENLIK | 0.468779 | 0.468779 | 0.375 | 0.511509 | 0.375 | 0.606061 | 0.07792
IKLIM VE
CEVRE
ETKSI | 0.031221 | 0.031221 | 0.041667 | 0.056777 | 0.041667 | 0.028687 | 0.006423
BILET
UCRETI | 0.281268 | 0.281268 | 0.291667 | 0.170332 | 0.291667 | 0.20202 | 0.042173
TOPLAM 1 1 1 1 1 1

Tablo 4 'te elde edilen 6ncelik vektori degerleri ylizdeye vurularak kriterlerin 6nemleri ortaya
koyulmus olacaktir. Burada ‘Giivenlik’ ve ‘Bilet Ucreti’ kriterlerini; havayolu yolcularinin
yaklasik ylzde 72 gibi bir baskinlikla tercih sebebi olarak nitelendirebilecegi gérilmektedir.
Son asamada ise se¢enekler; yani tasimacilik tirleri Gzerine yorumlama yapilarak bu iki temel
kriter Gizerinde ne kadar yogun basari saglayabildikleri veya saglayabileceklerini tartismak

gerekir.

GUnlmuzde de sirketlerin gerek kampanyalar gerek reklamlarla da duyurma amaci glittigu
konu ucuz bilet iken gelecekte de bu durumun korunacagi tahmin edilmektedir. Benzer bir
sekilde ucak kazalarinin, sirketler icin kot reklam bazinda olumsuz etkilerinin ne derece yogun
kayiplari olacagi sirketlerce de tahmin edilebilmektedir.

Sivil havacilikta glivenlik ve ucuz bilet kriterlerine ne kadar 6nem verilmesi, gelecekte yeni sivil
havaciligin tasimacilik sistemi olacak olan Virgin Galactic sirketinin prototipi veya benzer
planlar icin o kadar 6nemli bir tasarim ve isletme faktori olacaktir. Sirketler prototiplerin




tasarimi esnasinda koltuk sayisi, yakit masrafi ve isletme maliyetleri gibi bilet Ucretini etkileyen
etkenlere 0zel olarak dikkat etmelidir.

insanlar icin en 6nemli kriter ise giinimiizde, dncesinde ve gelecekte siiphesiz giivenlik kriteri
olmaktadir. Bu kriter de yine gelecek tasarimlarinin en énemli dikkat edilmesi gereken ayrintisi
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Fakat bu iki kriterin etksi disinda zaman, konfor, bagaj ve iklim,
cevre etkisi de incelenirse; yaklasik ylizde 10 civari 6nem katsayisiyla dnce zaman ve konfor
secenegini, sonrasinda onlari ylzde 3 ile 4 araliginda takip eden bagaj ve iklim, cevre etkisini
gormekteyiz. Yolcularin glivenli ve ucuz kriterlerinin saglanmasi halinde kisa slirede ulasma
istegi ve bu ulasimi konforlu bir sekilde gecirme istegi sonucu ortaya konmustur ki gelecek 50
yil icin gerceklesecek olan uguslarin; 6rnegin SpaceShip2 prototipi icin saatte 4000 km gibi
hizlarda olmasi gibi, bu alandaki temel iki kosulun saglanmasi halinde uzay tagimaciligini favori
yapmaya basladigi goriilecektir. Fakat bir hiz kadar dnemli olan konfor faktériinden 6diin
verilmemesi de baslica sartlardan olacaktir.

UZAY COPLERI

GuUnlUmiuzde Uzay sistemlerinin, teknolojisinin gelismesi; yoriingeye ulasabilen uydu veya diger
objelerin sayisinda artisa neden olmaktadir bu artis ise diinyanin cevresinde birikmis; uzay
¢Opil kalintilarini meydana getirmektedir. Bu durum bir gok tehlikeyi barindirdigi gibi, glinden
gline gelecekteki firlatmalar icin de artan bir tehlike haline gelmektedir.

Uzay ¢oplerini hukuk ¢ercevesinde inceledigimizde ilk olarak ‘Uzay Copl’ kavramini irdelemek
gerekir. Uzay ¢opt insan tretimi ve fonksiyonellik icermeyen ayni zamanda yoériingede bulunan
veya atmosfere girecek olan her tiirlii nesne ve bu nesneye ait parcalardir. Fakat uzay
hukukunun temel metinlerinde uzay atiklari ile ilgili agik ve net bir tanim bulunmamaktadir,
hatta uzay ¢oplnin uzay cismi olarak sayilip sayilmamasi ile ilgili bir karar bulunmamaktadir.
1972 yilhinda yiriirlige girmis olan ve Uzay Araglari Tarafindan Verilen Zararlardan Dolayi
Uluslararasi Sorumluluk Soézlesmesi’nin ilk maddesinde uzay cismi, “Bir uzay cismini olusturan
bolimlerde, firlatma araci ve onu olusturan bolimleri barindirir.” olarak kayda ge¢mistir ve bu
sozlesmeye ilkemiz de taraf olmaktadir. Bu konu hakkinda, uzay ¢oplerinin; uzay cismi sayilip
sayllmamasi ile ilgili iki temel goris ortaya konulmustur. Bunlardan ilki Viyana
Konvansiyonunun 31. maddesine dayanmaktadir ve belirttigi goris; atiklarin degerlendirilmesi
durumunda konvansiyonlar uyarinca uzay cismi olarak sayilamayacagidir. Diger goris ise tam
aksine atiklari uzay cismi olarak saymaktadir. Bu uzay ¢6plerinin uzay cismi olarak sayilip
sayllmamasina bu kadar 6nem verilmesinin nedeni ise; bu ¢oplerin olusturacagi zararlar ile ilgili
tazminat faktort olmaktadir. Burada yapilmasi gereken; uzay ¢oplerine 6zel bir stati
kazandirmak olacaktir. Ayrica bu ¢oplerin etkisiz hale getiriimesine yonelik calismalar ve
uluslararasi bir konvansiyonun olusturulmasi da biyiik 6lgtide gerekli olacaktir.

Uzay atiklarini siniflandirmak gerekirse dort gruba ayirmak miimkiindiir; bunlar fonksiyonelligi
bulunmayan, operasyonel, par¢alanma sonucu olusan ve mikropartikiil halindeki ¢opler
olmaktadir. Bu ¢op kaynaklari incelendigi zaman biyik ¢ogunlukla uzay araglarinin biraktig
modiiller, roket parcalari, ek olarak da kullanilmayan uydular ve bunlarin parcalari
gozlemlenmistir. S6z konusu atiklarin yoriingede bulunan diger uzay araglarina; Diinya'ya
girisleri sonrasinda insanlara ve gevreye zarar vermesi gibi durumlar nedeniyle de bu atiklarin
yonetimi her gecen glin daha fazla 6nem arz etmektedir ve bu uzay ¢dplerinin 6nleminin
alinmasi, ¢cevre ve insanlik adina ayrica 6nemli bir adimi olusturmaktadir.



SONUC

Teknolojinin gelisimi cercevesinde, yepyeni fikirlerin ortaya atilmasi ve bu fikirlerin gerekli
desteklerle yurirlige konulmasi sadece havacilik diinyasini degil ayni zamanda uzay hukukunu
da sorumlu géstermektedir. Yeni teknoloji uygulamalarinin belirli diizenlemelere tabi
tutulmasinin gerekliligi ve insan tasimaciliginda emniyet faktérinin korunmasi adina;
glnidmizde belirli denetlemeler yapan kurumlar, bu kurumlarin alt kuruluslari ve birgok
organizasyon bliylk ¢caba harcamaktadir. Bu ¢abalarin gelecekte yeni sistemler, yeni tasimacilik
turleri; 6zellikle uzay tasimacihgi icin de daha belirgin diizeyde yiritilmesinin gerekliligi
vurgulanmaktadir. Fakat bilinmelidir ki gelisen her teknolojik Giriiniin sonucu olarak ortaya
belirli problemler vardir. Bu problemlerden en énemlisi uzay alaninda; uzay atiklari veya ¢opleri
olmaktadir. Nihayetinde bu atiklarin sonuglarinin felakete yol agmamasi ve uzay alanindaki
hedeflerin kesintiye ugramamasi icin gerekli tedbirlerin acilen alinmasi, yonetiminin saglanmasi
da gerekmektedir.
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